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Niaj jarkunvenoj k a

AFEF (Alstrio)

Jarkonferenco de  AFEF okazos 24an-26an dae
aprilo 1992 en HKREMS a.d. Donau. Programg
enhavas urborigardon, trajnekskurson al
DUrnstein kaj Sipekskurson al Melk, Informo]
¢e AFEF, poEtfako 117 A-1103 WIEN.

FSCEA (Cefiio)

Frintempa Renkontifio okazos 3an - San  de
aprilo 1992 en la moravia urbo PRERCV. Cija-
re oni solenas la 400an datrevenon de la
naskifio de J.A.Komenio, kiu siatempe logis,
studis kaj instruis en PPerov, kal pro tio
parto de 1a programo  estas dediZita al 1ia
persono kaj werkaro, Informoj Kkaj aliBoj:
Jindfich Tomfigek, C5-T5118 RIKOVICE 33,
Cefo=-Slovakio.

ALIAS ARANGO.J
pri kiuj oni informis la redakcion:

8a Printempa Semajno Internacia, 13a - 20a
de aprilo 1992 en AHRWEILER & 25 km sude de
BONN, Garmanio. Informej &e Wolfgang Bohr,
Jah.—Kirschweng-5tr 11, 0-W-5482 BAD MEU-
ENAHR=-AHRWEILER.

47a Kongreso de SAT-AMIKARQ, 17a - 21a de
aprilo 1992 an ARTIGUES-pras-BORDEAUX, Fran-
cio, AliGo &e Francois Sendrey, 171 rue Sal-
vador Allende, F-33130 BEGLES.

Cu Esparanto-domo en MNico?

La nicaj esperantistoj projektas afeti To-
fdejon en Nicoe por gastigl esperantistajn
turistojn en komfortaj Eambroj Je kosto
multe malpli alta ol en hotelo,

Por tiu celo 1a tutmonda esperantistaro
estas invitata ateti kuponojn po 100 francaj
frankej (FRF) por wunu. Tiuj kuponol estos
akceptataj kiel pago da la restad-Kostoe en
Hico. Unu kupono pagos uny nokton en dulita
gambro  kun duBo kaj necesejo. Do 100 FRF
ponokte por unu ad du personoj.

Vi nur pruntedonos monon kiel pagon de via
restado 2e la lazura marbordo.

Por &iu informo bonvelu skribi al Nice - Es-
peranto, Les Hortensias 2, 121 bis Boulevard
Napoléon III, F-06200 NICE.
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Redaktora babilo

La atenta Tleganto
tuj rimarkas 8ange-
todin. M1 sukcesis
sen granda ekonomia
DENG reenkonduk i
vaerdan koloroh en la
emb1emo da  IFEF
frontpada, kaj sam-
tempe ni alilokigas
1a t.n. kolofonon al
la malantada pado.
Indekso pri  enhavo
estas &i-sube, sed
cetere ni povas mal=
fieri pri neinten-
cita prokrasto de
tiu-2i numero de IF,
kadzita parte de
redaktora mal=ano
dum semajno en ne-
konvena tempo.

Mi tuj hastas al n-
ro 2, do tuj sendu
vian  kontribuajon,
kaj ni vidos la re-
zulton,

Cetere; &u vi dece
gniris la navan
Jjaran 13827 Bonvolu
dadrigi sen lacifo,
¢ar ni devas malpra-
vigi la skeptiku-
Toin!

Pasado

Ciu havas en 51

fan stacidometon
kiun la trajno
apenad preterfrotos
per zia muzelo

Hia ekspraso &1 tie

Jam longe ne plu haltas

kaj oni volus
la koro volus

ekpreni la savan bremson

lagi fali la larmon
transpa&i la naskidan
soilon de la felito

5e ne

kio rostas:

la fluga rerigardo
al la rugo tegmenta
de tiu stacidometo
la ruge gaja

en cia vetero

0o ni veturigas nin
Ziam en la mezo
inter tio kio estis
kaj kio estos

La volvalo de la fumo
la kampa bukede

la helika Stupetaro
al la ventaj kasteloj

Red

Enhavo
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Germanaj aranfod ... veencrenans 4  Historia arbarfervojo
I G Y T, e a s a Ta o a7 il e}l e AR A

KONgrespropong ..... O O P R e i

Fervaojisto] agas ...evivwsin i & Nekrologo

Nordia kunlabora .....civevsinsnns T

El 1a mondo de fervojod
Divarzaj arandoj

Ti=l ni pasas

La sarpento de la vageno)

avide englutas
la renkonton da unuj
la adiadon de aliaj

Tamen n1 konstante
portas en la koro
aur tlun unu

provincan stacidometon

kiun la trajno
apenad preterfrotos
par sia muzelo
kaj ni per nis]
migzotal okulod

Kaj tio nin tenas

Sad kion fari:

Fine al &iu

la stranga konduktoro
piktrucs 1a bileton
1a sorthileton

kaj la animo sanhelpa
la museto kaptita
postlaso= al pluaj

la apetiton

por la lardoj de 1'mondo

Josef Rumler
(E1 'Fonta’ nov 199%1)

3 Norvegaj vagontipod v vevesines
Polta stampo

Hungara rankentifo ....vviveeneans
"Kurso 'ag”

........ Awowomohow s EEoEa o
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:
§
Hid
¢
:

44a Kongreso de la Internacia
Fervojista Esperanto-Federacio (IFEF)

16a-22a de majo 1992 an MUNSTER, Garmanio

Adreso: 44z IFEF-kongreso, Postfach 10 04 30,
D-W-5360 Friedberg/Hessen

Kentaj: E. Herlitze, 44. IFEF-Kongress Minster
Sparda-Bank Koln (BLZ 370 605 %Q),

kKonto 100 068 675 al

E. Herlitze, D-W-5300 Bonn 3
Postairoamt Keln (BLZ 370 100 50),
konto 4185 866 - 501

Tria informila

Kongreskatizej (en germana) markod)
ek de 01.02,19%92:

Konareszano (IFEF-membira) 115
Familiano ald junull(in)o @is

&0 Jaroj 58
Kongresanc {(ne IFEF-membro) 140
Simpatiante = minimuma 0

(ricevos kongresmaterialan)

Cermana Esperanta Fervojisto Asocio
{GEFA) invitas kore je la tria fojo
1a IFEF-kongreson en Germanio, Su-
oozeble la antadai kongresoj en
Fulda (1987) ka) Regensourg (1981)
astas ankorall en bona memoro. LEK
giamaniore Klopodas, ke ankad la 44a
IFEF-kongresa en  Minster farigos
neforgesebla travivajo. Kiel jam
prickribite la kongresurbo apartenas
al la belegaj urboj en tiu parto de
Germanio, Multnombral konstruajod,
profanaj kaj ekleziaj, atestas pri
grandioza historio. La nuntempa mo=
derna Minster ofertas al siaj gasto]
kemforten kaj servejn, por ke 111
sentu sin bone akceptataj. Hi apela-
cias al Eiuvj membroj de IFEF kaj
1112 amikoj alidi kiel eble plaj
baldag. Samtempa bv. Giri lg kon-
greskotizon lad Ya  supra  19sto de
kategorioj. MNur tiukaze wvwi  povas
esti certa, ke la kongraskarteo kun
la indikita tranocktejo atingos vin
sufiée frue, Sendube allogas ankal
la postkonaresoe en  la Harcmontara,
kiun niaj gekolegoj en  la novaj Te-
derncial landoil (iama GDR) preparas
(vidu anka® padon 85 en Internacis
Fervojisto).

Pum T1a tuttaga ekskurso 1a kongres=
anoj havas la unikan ckazon viziti
la magnhettrajnon Transrapid. La ori-
gina idec pri tiu trafiksistemo ek-
estis jam en la Jjaro 1922. Germanz
ingenierc Kempar ricevis en 1934 de
la patentoficejo diplemon pri "Sveb-
anta trajno kun sonradaj veturiled.
kiuj 3Zvebante estas gvidataj] <e
feraj reloj per magnetaj] kampoj™.
Mur en la sepdekaj jaroj kelkaj in-
dustriaj entreprenc] okupigis efek—
tive pri tiu sistemo. EK do 1981 la
plua evoluo fortigis per organizaj
kaj financaj rimedo) flanke de la
&tato., Ankad la Germana Federacia
Fervojo (DB) partoprenas la labo-
rojn. En la Ems-regicno estas kon-
struita sur &talaj kaj betonaj por—
tiloj testotrake, 32 km longa kun du
hantoj. Tie povas Svebi testotrajno
Transrapid kun  meksimuma rapido de
400 kmfh. La tekniko de  magneta
8vebado 1 cm supar la vojo bazigas
sur la Sanganta efike inter elekiro-
magnetoj instalitaj en la trajno kaj
italrelo] &e la vagono). Kiel trans-
misic servas lineara elekirocmotoro
lokigita sub 1a vejo. La evoluperio=
do de la Transrapid-trajno estas
finita. La moderna trafiksistemo
povas esti realigata en Germanic ad
en aliaj landoj, en kiuj montrias
sarioza intereso.

Tiu tuttaga ekskurso certe allogos
la kongresanojn. Pro la limigita
nombro de allasata) vizitanto) astas
rekomzndinde baldad =1439i4.
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Postkongreso en Friedrichsbrunn

Kiel ni jam informis, cokazos turisma
postkongreso de la 23 §is 28a de
majo 1922 en Friedrichsbrunn (Frid-
rifhsbrun). Pro kadze], kiujn ni ne
povis influi, la kompletprezej, in-
dikitaj en IF 6/91 plialtigis potage
je 5 DM, tiel ke 111 nun estos 4589
rasp. 588 DM, Denove ni informas, ke
1141103 estas haveblaj 2e 1a landaj
asogie] ald €e Achim Meinel, Lenin-
platz 31, 0=0-1017 Berlin, Aligu
plel malfrue §is 20.3.92, ka) sam—
tempa §iru antadpagen de 50 DM al
konto 114 3000 2= Sparda-2ank Ber-
lin, Blz 120 965 97, favore al Achim
Helnel. Se w1 ne havas aligilon,
prenu alian folion. Indiku, Bu vi
deziras lefi en unu- ad dupersona
tambro, eventuale kun kiu wi deziras
asti an sama fambro, Alidod post la
limdata estos nur akceptatzj, se
ankorad estos libera] lokojd.

Por la vojado de Minster al la post-
kongrasa loko vi bazonos, se vi ne
vetures 1ibere, bileton de Minster
al Bad Harzburg, kiun vi povos aceti
en Minster., De Bad Harzburs %is
Friedrichsbrunn trafikos speciala
altobuso senkosta por  vi. Helimen—
vojago samm ekde Bad Harzburg al de
Thale lad bezono.

Jen ni donas koncizan priskribon de
1a regiono, en kiu okazos la post—
kongreso. La kongresloke estas Zarma

Listo pri Konagresoj, renkontigoj de la

16, 4, 1992:

GEFA - plejadui-renkenti@o en Hil-
desheim. Inf. ka) aligado: Elfriede
Kruse, Wiener Strage 121, D-W-6000
Frankfurt/M, 74.

26. 4, 1992:

GEFA - printempa migrado de la di-
striktoj Kdin kaj Essen al la liber-
aera muzeo en Hagen. Inf. Heinz
Schindier, Max-Klein-Str, 21, D-W-—
5830 Schwalm.

vilago, kie la hotelo “Ostharz’
donos al ni  tre agrablan restadon,
En la heotelo trovigas sadno, nagejo
kaj sunumejo. Friadrichsbrunn situas
sude de Thale en la nordorientz an-
gulo de 1'Harz (Hare), Kkiu astas la
ple] norda mezalta montaro en Ger-
manio. De post 1a milito §is 1989 1a
Harco estis dividita en okcidenta
{Fed.Resp.Germanio} kaj orienta
(Garm.Dem.Resp. ) parto]. La ple]
atta pinto estaz Brocken (1142 m).
La montare alternas inter ofta kru-
daj deklivo) kaj profundaj valol kaj
estas kovrita per wvastaj arbaroj. La
partoprenanto] en tiu semajno vidos
ne nur grandan parton de tiu bela,
interesa montarc, sed ankad plurajn

malnovajn armajn wurbojn, kKiu) tro=
vigas en tiu historie grava regiono
de Germanio, krome interesajon el Ja
tempo, kiam oni elfosis argenton kajl
aliajn metaloin &l tiuj montoj. LEK
ankad klopodos prezenti don el la
regiona) folkioro kaj muziko.

Frandajo por &iu fervojisto estos la
unikajy etfpuraj ferveojaj liniel,
entute proks. 120 km longajd, kKiu)
transzas la Harcon de nordo al sudo.
Malnovaj vaporlokomotivoj trenzs la
trajnojn. LKK planas skskurson per
tia trajno al Ja plej alta pinto
Brocken.

LEE

fervojistoj-Esperantistol (GEFA)

5.-B.6. 1992:

T0a Germana Esperanto-Kangreso en
Schwerin. Informoj: Ursula Falhdl=
ter, Lathener Strafie 4, O-W-4500
Osnabrick,

5.-12.9. 1992

Ezparanto-kongreso por la pli aga
ganeracio en Augsburg., Informoj kaj
alidon: Harmann Schmid, Waterloostra-
fe 21, D-W-8500 Augsburg.
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Honoritoj

Kiem I[FEF distingas membron per honora membreco ad
priskribas tion an IF., Sed kiv memoras <iam Ciudn, Tial nl Jjen publikigas
FISAIC-medalo kaj

liston de honoraj prezidantol kal membroj, honorito) per

membral da la Henora Patrona Komitato de IFEF:

Honoral prezidanto]
Gieszsper, Joachim
De Jong, K.G.J. 1

Honorad memorod
Riashauval, Wilhalm +
Orijfthout, Egbert t+
Stapal. Walig +

Hoen, Harmen 't

Lok, Jan t

Kensing, Ingvard +

De Jong, Kornelis G.J. t
Walder, Otte +

Thorstad, Hiels Christian +
D=ro Bacskai, Istvin

Mao, Harvala, Mils Gosta +
Gimelly, Germang

Labordus, Jacob Johannas
Ing. Rebilek, Jaromir
BUrgar, Johann

Poaly, Pigrre +

Kruge, Elfriede

van Leeuwen, Willem
Blondeaux, Andre
Lemmanier, Germaine
Zupanié, Josip T

Engen, Par

Babitka, Jaromir

Honoritoj per FISAIC-medalo
Garaldingar, Johann

Blaauw. M.Thies +

Hunkelar, Hans

de Jong, Kornelis G.J.
Lemmonier, Germaine
Glesaner, Joachim

Lok, Jan T

Blandeaux, Andre o
Ritterspach, Gernot +

Zupanic, Josip t
Christoffersen, Johannas T
Walder, Otto +

Krusa, Elfriede

Bengtsson, Harry

Barks, Horace T

FR Garmanio
Nederlando

Nederlando
Neder lando
Nederlando
Neder lando
Hederlando
ETR ]
hederlando
Svislando
Danio
Hungario
Finnlando
Itailio
Meder lando
Ceho-Slovakio
Agstric
Francio

FR Germanio
Nederlando
Frangic
Franzio
Jugoslavio
Narvegio
Cefin-Slavakio

Adstrio
Hederiando
Svislando
Heder lando
Francic

FR Garmanio
Hederlando
Francio

FR Cermanio

Jugnslavio
Danio
Svislando
FR Germanio
Svedio
Britio

medalspaco

ora
argenta
bronza
ara
arfisnta
ora

ara
argonta
argenta
ara
ardaenta
argenta
ara

ara
bronza
argenta

FISAIC per medalo, ni

Jaro
1690
1991

1958
1958
1958
1963
1965
1473
1975
1676
1976
1976
1877
1977

1877
1977

14978
1978
1980
1980
1983
1985
1986
1988

1391

1967
1967
1967
1965
1969
1970
1970
1871
1471
1990
1971
1973
1974
1975
1976
1477
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van Leeuwen, Willem Wederlando ora 15979
Labordus, Jacob Johannes t Mederlando argents 1981

O=ro Bdcskai, Istvan Hungaric ara 1882

Sredid, Gvozden Jugoslavio Gra 1986

Hartig, Heinz Dieter FR Germanio ora 1388

Honora Patrona Komitato de IFEF:

1970 D-ro Schlesser, Emile T Luzemburgo  Gensrala prez. de FISAIC
1.A.Pahin Francio Prazidanto de UAICF
tesi, Pasguale Italio Direktore de Dopalavoro

Farroviario, Bologna

1971 In&. Rodonyi, Karaoly Hungarigo Unua Anstatadanto de la

1972 D-ro ing. Azzi, Giordano Italio

1977 D-rino Boulton, Marjorie Britio
Pollando

1987 Ind. Rodak, Aleksander

Ministre per FolBte ka)
Trafiko

Honora membro de UEA, prezi-
danto de Itala Esp.-Fedaracio
Universitato Oxford
Cefdirektoro da farvoja di-
rekcio Kztowice

KONGRESPROPONOS POR LA 44a IFK

Propono n=ro 1

Komitatanc L. de Sutter ({EBelgio)} en
sia funkeio kiel &ofkemitatano pro-
ponas:

reelsktt 1a gisnunajn estraranojn,

t.e.:

- Per ENGENM, (Prezidanto),

- Ing. Istvan GULYAS (Vicprezidan-
te),

- D-ro Romano BOLOGMESI (Sekrata—
ric},

— Henning HAUGE (Kasisto], J

= E.Henning OLSEN (Redaktoro)

Komentario

Lad la IFEF-Statuto Kkaj Regularol,
elakto de estrarancj por trijara
ofifcpariodo okazos en jaro] Kun nom-
bro dividebla per tri. Reelekto
ahlas.

Neniu el la estraranc) sendis demi-
sian leteron. MHeniu alia IFEF-anoc
kandidatifis por iu ajn postano.

FERVOJISTOU AGAS

Lad n=ro 10=-12/1891 de Austria Espe-
ranto-Revuo la adstriaj fervojistoj-
esperantisto] agas ne nuroen AFEF,
=ed ankat en AdsTria Esperantista
Federacio. (Tia sistemo cetere estas
konata ankad en &liaj landcj, kio
lad vasta perspoktive estas gratul-
inda). Kotizojn por UEA kaj por la
venonta (77a) UK en Vieno 285.7.-
1.8.1992 kolektas Leocpold Patek,
kies nomo ankad aperas kiel wvicater-
gvidante de AEF. Inter la nomej de
AEF-funkciuloj trowigas ankal Grata
Gossl kaj Martin Stuppnig,

]

FERVOJA KORESPONDA SERVO

S=ro Germano GIMELLI, Via Creti &1,
I-40128 BOLOGHA, Italic.

Se wi deziras wutiligi la servon,
bonvelu indiki wviajn nomeon, agon,
adreson, en kiuj lando]d vi deziras
korespondant{in}on, kaj pri  kiaj
temaj ktp.

Aldonu se eble internacian raspand-
kupanon.
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NORDIA KUNLABORO EN TURISMO KAJ TRAFIXO

Dum la 76a Universaliz Hongreso des
Esperante en Bergen, Norveglo, oka=
zis prelegserio pri nordiz kunlabo-
re. La pralegon, kiu supozeble pleje
interasas nin, werkis kaj prezentis
Per Johan Krogstie, preziidanto de
MEF&, Jen la teksto.

Estas por mi granda fojo prelegi al
publiko. kie estas gepartoprenanto]
al muita] diversal) lando)d dum mi
scias, ke wi &iuj alveniz 81 tien
lag propra kaj libera vole, kaj mi
asperas - en s¢io, ke vi renkontos
amikecon kaj ke viaj €iutagaj bezo-
no) astos kontentigataj, tiel ke
neniu el wi sentos malvarmon Tiel,
ka via sano poste suferos, Ke via
konvinkidgo estu  tia, tamen ne estas
memkempranabla. Nia lando, jes et la
tuta Mordio, sendube trovigas en la
pariferic de la mondo, kaj la naturo
kad la klimato roaprezentas ekstra-
[T 8

Estas nesble ka%i, ke la nordiaj
popolel ekde la  pratompo  okhavis
malbonan reputacicn en grandal par-
tej de  la mondo, - kaj necesas sub-
streki: arandaj panrtaoj!

Dum historia praepoko la viroj el
Hordio direktadis siajn 8ipojn trans
la maron &1 malproksimaj landoj=
cirkad 1a elropaj marborde]j, tra l1a
markolo de Gibraltare kaj al la plej
oriente situvantaj regionej de la
Mediteranec.

Kurage 1i1i weladis sur ta vastaj
aceanad, kie 111 ektrovis kaj gran-
dajn kaj malgrendejn insulojn, i1i
kontravstaris 1a vulkanoin de Islan-
do kaj la glaciejojn de Groenlando
antald el 111 direktis siajn 8ipajn
e pli ckeidenten al nova kKaj gis
tiam nekonata kontinento.

Guste dum €7 tiu Jjaro ni precipe
mamoras la islandanon Leiv Eiriks-
son, kiuw gvidis siajn virojn al la
marbardej de 1a nordamarika konti-=

nenta, kie 11 ansksis landparton;
ti10 okazis antad mil jaro]. Dume
aliaj nordignoj direktiz s=iajn &i-
pojn arienten tra la Baltika maro.
111 valis kontradflue tra riveragoj
an nekonataln landojn, trans la ak-
vodiglimo gis 111 atingis la bluan
Mediteraneon apud la markolo Bospo-—
10,

Tion m1 mencias kun gpectala fierg,
zed ankald kun ioma timo, ke la nega-
tivaj flanko) de la vikingaj vojage)
povus veki abomencn, - tio ja estas
Lute natura kaj komprensbla.

"Ho Do, protektue nin kontrad la
kolerego do la normano)” oni ladku=
time predis en grandaj partal de la
mondo, kaj certe ne senkadze.

Se la krueleco fare de la vikingaj
ne estas forgesita, ni esperu ke &io
estas pardonita., La fakto ke vi al-
venis &1 tien, indikas Guste tion!
La landoj €1 tie en la HNordo estas
per ni, kiuj) lofas &1 tie, tra
karaj, tamen mi ne volas kasi ke ne
g€io €e ni estas perfekta, sed povus
esti Eanginda.

Inter & multaj klarigoj kial niaj
prapatroj uzis 1a maron kiel komuni-
kan vejon wveturante al malproksimaj
regiono), estas la fakto, ke la vivo
€1 tie estis tiel malriga, peniga
kaj rizkoplena, ke e wvojadoc en pri-
mitiva kaj netegita boato sur la
storma- maro ne sentidis timiga-
nenic &ajnis pli mizera ol la hejma
regions por 111,

Estas fakto ke nordiano] &iam, tra
&iuj epokoj kiujn ni  konas iradis
aksterlanden,

Cetere ni ankald prenis sur nin
transportajn taskojn por aliaj, kaj
dum preskad cent jaroj ekde la lasta
duone de la pasinta jarcento, la
nordiad landoj kune estis potenculo
sur la maraj, = ni farigis la plej
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grava) transportistoj de la tuta
mando!

Tutcerte multaj home] miras ke an
ordio trovidas tiom da sendependaj
gtatoj, ni ja havas tiom da komunaj
trajtol, kaj kial ne disrcmpi lz
limojn inter la landoj kaj nur kon-
servi la limon &1 la ekstere situan-
ta mondo?

La kondifoj por krei la Unuigintain
Nordiajn Statojn tutcerta Zeostas,
tio ofte estas indikita, tamen ni
vanis al alia solvo.

Inter la kvin sendependaj Etato]:
Danlando, Finnlanda, Islando, Nor-
vegio kaj Svedin, - cetere ankal Ja
Feroaj insulej, Greenlando kaj Alan-
do, kiuj estas regioncj parte adto-
nomaj, estas establita intima kun-
laboro tra Nordisk Rad, - tic estas:
La Nordia Konsilantaro.

Tiu konsilantaro funkcias kaj sur la
nivelo da parlamentano), de la mini-
stroj kaj de la adtoritatuloj. Cete-
re la Konsilantare starigas elek-
titarojn kaj kemisionoin, kiuj pri-
zorgas la kunlaborajin taskejn sur
limigitaj terenoj.

La nuna kunlaboro pri turismo kKaj
trafiko staras en la centro inter la
diversaj labortaskoj de la Nordia
Konzilantaro. Kaj turismo kaj alia
interkomunikigo havas duohlan funk=
cion, — 111 ambad estas kaj mezurilo
kaj ankad celo.

Hi nun volas pririgardi la kadzodn
da tio, kaj el du vidpunktoj: inter-
nordia turismo kaj internacia turis-
me,

La celo] de internordia turismo Zefe

astas

= stimuli nordian kulturan inter=
ZanBadon

- plibonigi l1a sciojn de la nordial
civitanej pri  la lande) unu de la
aliaj

- gferti al la Tibertempo de la unu-—
cpuloj pli valoran enhavan

- protekti la interesojn de medio
kaj cetere malhalpi detruadon de
la naturo.

La internacia turiszmo kadre de pli
vasta perspektive servas la samajn
intencojn. Tamen estas pli evidente
ke Ta turismo ankad havas sian pozi-
tivan flankon por la ekonomia stato,
kaj jen la antadviditaj avantado]

- kreade de laborlokei, interalie
sur kampoj, kiul cetere havas mal-
multajn ofertojn al eventualaj
kandidato],

- doni eblecon gajni  eksterlandan
valuton.

Komune la nordta) lands) sukcesis
efektivigi diversajn entreprenc] por
akecelt la turisttrafiken kiel mon-
traz la jenal ekzemplaj:

Ekde la jaro 1952 la ledanta]l de la
nordiaj landoj reciproke rajtas vi-
zit1 la aliajn landein sen vizo ad
gt pasporto k&l eklodi kie ajn en la
Nordio sen oficiala parmeso. Tiw
regulo komence validis por periodo
§is tri monatoj, ekde 1954 sen tem-
polimigo. Cetere la regulare pri
dogane kaj valute Zangigis por hred
lateble pley malmulte da  barol kaj
malhelpaj por la Tibera trafiko.

Por kontentigi 1l1a bezonojn de la
internacia turismo, Mordio ekde 1958
sstabligizs kiel wunu pasportregiono.
Tio signifas, ke vojafantoj el lan-
doj ekster Nordio devas montri siajn
pasportoijn enirante nordian landon,
sad ne ckaze de trapasado de inter-
nordia Tandlimo.

Analooge eksterlandanod kun restad-
permese en unu @l la nerdia) landoj
sen formalajoj rajtas viziti ankad
la ceterajn &tatojn.

Iom post dem civitano) el kreskanta
nombro da landoel ekhavis permeson
senpasporte eniri la nordian terito—
rion. Komence tio ekvalidis por c¢i-
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vitanod &1 la antala Germana Federa-
cia Respubliko, adstrio, LiRtenitej-
no, Svislando kej Francio ekde 1963,
- poste ankal por pluraj aliaj lan-
doj.

Ankad la Z2elandlima dogankontrolado
estas simpligita por ebligi ladeble
I {beran interkomunikidon. HKomence
tic okazis per starigo de komunSta-
taj dogankontrolejo) Le la nordiaj
landlimoj, — poste per starigo de
Nerdig kiel wunu doganregiono, samo
kiel 41 faras unu pasportregionon.

Restriktol kiam temas pri valuto-
transigo inter la nordiaj landoj ne
akzistas,

Dum 1a epoko de privat-aGtomobilismo
eztaz absolute necsse ke la trafik-
$i1doj lallenge de la adtoveojoj kaj
la instrukcinj kiuj reguligas la
trafikon, estu harmoniigitaj kaj
unuecaj por &iuj landoj.

Tio fom post 1om okazis dum 1a las-
taj 60 jaroj: la plej grava okazini-
ajo tiusence okazis an jaro 1967
kiam oni en Svedio decidis transiri
al dekstraflanka wveturado, Unueca]
reguloj ebligis ke certigatesto por
attoveturado donita en wunu nordia
lando ankad adtomate wvalidas en la
ceteraj &tatoj, tiel ke forfalis la
postule pri internacia Cﬂrtigﬂtﬂﬂlﬂ
por altoveturanto interne de Nordio
por nordiaj civitans)d.

Cetere la asekuraj kompanioj pri-
traktas Nordion kiel unusaman regio-
non, kaj specialaj reguloj sekve de
trapase de intern-nordiaj landlimo)
farijis superfiluaj.

Similaj avantagdo] estas arangita]
por vojabanto] per adtobusoj kKaj per
trajnai.

Kiam temas pri adtobusod, validas
tamen aliaj reguloj pri Ja volumo de
la veturilaro en Norvegio ol kaj en
Svedio kaj en Danlando. La kadzo
gstas malegalaj normo) de la adtove-

joj esn la unuopaj landoj.

Kiel tutcerte multaj &1 vi Jam kon-
statis, ni  en Norvegic havas voejojn
kies kurbigo) estas nekutime akra)
kaj kun pli ekstremaj ascendoj ol
tiuj en la pled multaj lando].

kaj por la turisme kaj por la surte-
rz trafiko ®enerale Danlando estas
la ponte e] kaj al Nordio, en simila
grado por £iuj tri landal, nome par
Finnlando, Svedio kaj Norvegio. Tiuw
fakto devigas al Danltando specialajn
taskojn kaj igas Ta markelojn Sundo
(@rasund) kaj Granda Belto (Store-
balt) komunaj gravajej por &iuj la
menciital lando).

Dum antalda) epokej, kiam Danlando
posedis la teritorion ambaiflanke de
Sundo, Ta doganenspezo] el la Eipa
trafiko el kaj en la Baltikan maron
alportis al la Stato grandajnm mon-
sumojn. Oum la nuna tempo la trans-
ita trafiko apenad estas enspezfon-
to, 81 tamen &1am rezultigis novajn
kaj pli grandajn postulojn pri kon-
struado de havenoj kaj pontaj, pli-
vastigo de adtovojoj, cetere ankad
planado de &iaj plibonigej.

Dum longa tempo estis deziro establi
ralvejan kal adtovoj)an konekson san=
praman inter la Skandinavia Duonin-
sulo kaj la coetera edropa kontinan=
to. Realigado de tia planc metas sur
Danlandon pezain Sardgoin,

La aercdromo  sur Amager proksime de
Kopenhage estis por la transkenti-
renta aertrafiko la enirpordo al
Skandinavio., Dum la Jjarcd tiu asro=-
dromo vaste pligrandigiz, sed tamen
oni noa  povas atendl ke @1 por Siam
povas kontentiagi  la postulojn. Tilal
estas nature, ke oni komencas pri-
pensi aliajn alternativoin.

Estas ne mirige ke Guste la aero
inter la du plej dense lofataj lan-
daj en Mordio estas elektita,

Versajne oni estonto povos vidi ae-=
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rodreman  konstruitan sur  nuntempe  Dum nia proksima pasinteco, do dum

sensignifa 1nsuleto en la markele la “malvarma milite”, konstruifiis

Sunde, kKaj la beronatan mason oni  signifoplena haveno Kun  interalie

eligos &l fosota subakva tunale, ampleksaj ole-cistarnod konstruitad
en la mohto en Muruvik Ze  la fundo

Ponto trans Sundo verfajne estus la de la Trondhejmfjordo.

plel racia solvo, tamen pro la grav=

gco de la &iptrafiko al kaj el la Samtempas la frajta prezo lad la di-

Baltika maro, aperas praskad ne
solvebla]j postuled pri libera alteco
sub  tia ponto, Pro la ricevitaj
spertoj pri  subakvaij konstruajod,
tio verSajne farigos la solvo.

En Danlande oni1 dum longa tempo
gojas pro tia tunelo sub 1a Limfjor-
do, kie la geologal cirkonstanco]
supozable estas Kempareblai kum tiud
sub Sundo.

Restas nun vidi 2u niaj landoj komu-

na sukcesos atingl teknikajn kaj
ankal ekonomiajn solvojn por  tiu
kenstruajo.

Estas cetere
munikilej.

aliaj internlandaj ko-

Sekve de la longega komuna landlima
inter Svedio kaj Worvegio kKaj pro .la
intimeco Kiun Kreis la unio inter
tiuj du landod, Suste dum la spoko
kiam okazis la konstruado de kaj
fervojold kaj wvojoj, multaj tiaj ko=
munikile] kKrucas Jla komunan landli—
man.

La cefa kalzo tutcerte estas geogra-
fia. La Baltika maro kutime estas
kavrita de glacio plurain monatoin
dum la vwvintro. Pere de la fervoj-
Tinie Ofotbanen la norvega urbo Nar-

vik estas aoksporthaveno por ercao al
norda Svedio, kaj la fervojlinio =]
la svada urbo Ostersund tra la lim-

stacio Storlien al la Trondhejmijor—
do ekde la koménco estis la trans-
portvolo por produktoj de la 1ig-
najindustrio kaj en la nordaj kaj en
1z mezaj partoj de Svedio, kiam tiu
fervojlinio malfermigis antad pli ol
cent jaroj.

stanco grandparte redukbtif@is, szed la
atendita kresko de la transportkvan-
to ne vanis,

La kaozo parte astas, ke oni entra-
fikigis pli efikajin glacirompajn
Sipojn an la Baltika maro, kaj tiuj
reduktis 1a barilon por la trafiko
kiun antade la glacie formis, parte
pro tio ke malfermigis ebleco por
importi olean tra Murmansk.

Hordkalotten — tie estas La Norda
Kaloto, do la .regionc norde da la
polusa cirklo, el diversaj vidpunk-
toj estas rigardata kiel unuo trans-
verse de la landlimoj, sekvo de tio
estas la wojo inter Umbukta kaj
Graddis,

La malnova)l vojal inter Skibotn kaj
¥ilpisjérvi kaj tiv inter Karasjok
kaj Karigasniemi estas rekonstruitaj
por povi kontentigi modernan trafi-
kon, kaj Jad iniciato de la Nordia
Konsilantaro, la finnlanda kaj la
norvesa wojreto] estas kunligita)
pere de novkonstruita voje intar
Sevittijdrvi kaj Heiden.

La vojkonekso inter Svedic kal Finn-
lando Cefe estas plibonigita pere de
pontokonstruado  trans la rivero]
Munic kaj Torned kaj cetere per Be-
nerala pliboniao de la kvalito de la
yojo tadlonge de la orienta marbordo
de Svedio,

Mi esperas, ke mi1 pere de &1 tiu
prelego sukcesis klarigi al wi la
staton rilate turismon kaj trafikon
en 1a Nordio, kal mi deziras esprimi
mian sinceran dankon pro via atento.
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Norvegaj vagontipoj

Frelego fare de Rolf Bergh, wicpre-
zidanto de MEFA, on la farvojista
kontaktkunveno dum la 7éa UK en Ber-
gen (N},

Ekefe 1873 Ta evoluig-lahora de NSB
{Norvenaj Stataj Fervojloi) koncen=
tras sin &l pligrandigo de la rapi-

deco de la trajnol. Oni alfrontis
kal ankorad alfrontas gravain pro—
Blamajn:

P11 o] la dueno = ekzigkie H8X - de

la fervajreto kufas grandparte en

akraj kurboj kun radiuso iz mallon-

go de 250 metro]. Evidente onl devas

subigi al la fakto, ke vere grandra—

pidaj trajnol. an moderna sSonco, o

ni ne estos atingeblaj.

Du solve] de Ja problemo ekzistis:

= A0 aljustigo kaj rektige de la
piej akrajd kurboj

= a0 konstruadea de specialaj vago-
noj, kivj povus pli rapide trapasi
Lra la kurbej,

Algustigo de  la kurboj de la pli ol
4000 km longa fervojrato eastus eko-
nomie  multcent-miliona afero kiu
ankal estus sanfina laboro.

Oni tial trovis pli bone eveluigt
novain vasontipoin por nial ekspres—
trajnej. (La bozono pri rapidaj 1it-
vagonod ne  estas same urda, Sar por
la noktotrajne] komforto kaj sufita
dormebleco estas pli graval.

NSB do evoluigls tril generacioln de
sidvagonnj: La A-+ B3, la BE kaj la
AB + BT,

Ciu) el 111 estas grandkupeaj tipoj,
kun grandaj elvid-fenestroi. Ciuj
sefoj en la tri tipoj havas gustig-
eblan segedorson, kKol l1a sefoj estas
turneblaj, kaj estas Ze& la elirsta=
clo turnita) lau la veturdirokto.

La pla) nova tipo, 1a BT, kiu nun

trafikas en la sksprestrajno] nor-
den, suden kal okecidenten de Oslo,
reprezentas grandan paSon en la di-
rekto al l1a atingeblo en Norvegio.

Tamen l1a trajnrapideco ankorad devas
esti modera. Ne limigita de la ra-
pidkapabhlio de la vagonoj, sed pro ia
influe da  la centrifuga) forto) sur
la homa Kkorpo, kaj por eviti ke bo-
teloj kaj alia) eroj estos forlet=
ata) de la tablo].

Tial 1a B7, kun la apartaenantaj AB7
kaj la BF-vagonoj de la sama serio,
havas konstrukcion preparitan por
midradliika kontrolo de 1a vagonkesta
klinigo, por parte nuligl la flank=
fortain. Ekzemple, la wvagonkesto
havas proksimume rondan prafilan,
kaj la perocentro estas tre malalta.
Klinide de la vagonkesto ebligos 25%
pli rapidan trapason tra la kurboj,
kaj igos, ke la veturtempo konsider-—
inde mallongigos,

La nova vagonserio astns Konstruita
lal la sama bazprincipo, Kkaj la in=
ternalo konsistas el samformaj modu-
loj, por bontenada plisimpligo. 114
estas bone Birmitaj kontrau bruc
kaj bloveto de eksters. Triono de la
zefoj estas rezervitaj por Tumanto].
La aerc eén la vagono estas renovigi=
ta 45foje po hora. Super la segoj
estas regulipeblal emanilo] por fre-
&z asro. Tie estaz ankad muntita]
individuaj leg-lampej.

En BF=vagono (la konduktorvagono)
estas kupeo) por kenduktoro, handi-
kapuloj kaj infanoj kun ilia prizor-
ganto. Tie estas ankal la trajnkios-
ko, pakajejo kaj necesejo por uzan-
toj de rulsedoj.

Kunordigite kun la nowva vagonserio
KSE evoluigis novan lokomotivon: EL
17. Gi povos majstri  la planitan,
novan rapidecon. Kurboklinido deo tiu
oni ne konsideras necesa. (Sajnas ke
1a komforto de la povra lok-estro
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ne gravas).
Hun mallonge pri niaj litvagonoj:

Por plibonigi la komforton en niaj
malnova] litvagonoj, NSB antad kel-
kaj jaroj permesis la uzon de duli-
taj kupeoj, et por vojadantoj kun
duaklasa bileteo, keontrald page de
iomete pli alte prezo.

En 1986 estiz  Jliverital 20 novaj
litvagona] al NSB, tute nova tipo
kay rimarkinde keomforta! Tiu mem—

laddo estas prava, 2ar la vagontipo
gajnis altan internacian aprob-lad-

don, nome la Brunel-honoron. La va-
gonoj nun  trafikas en &iuj enlandaj
noktotrajnol, kune kun kelkaj mal-
novaj. La nova] havas nur dulitajn
kupeojn, kiuj simile al niaj tiel-
nomita  “universal-vageno]” povas
esti wzataj ankad kiel unulitaj ku-
pecj. Duaklasa vojagbileto validas
ankorad en la novaj vagona] en duli=
taj kupeoj.

Super la pordo de Ta kupeo, paralele
al la koridoro estas senpaga krom-
lite por infano.

Trovigas speciala kupeo por invali-
doj, kaj propra necesejo por rul-

zafjuzantoj.

Aeroriserta  sistemo kaj bodiaro,
ekipita per spociala kusena radaks-
lagro prizorgas molan Kaj kvietan
veturadon,

La kupeoj estas hel-pentritaj, kun
tapi&o sur la planko,

La vagono estas larfa, Kun sia 3,24
m la plej larga en Edropo. Tio ebli-—
gas pli larBan koridoron, do kiu
faciligas la pasadon de la pasageroj
kaj la bufedZaretoc. La eksterordina-
ra lardeco ebligis instali kKlapeb-
lajn tablojn kaj sidbenkojn en la
koridoro.

En 1a kupec estas 8altilej por lum=
igado kaj 1la enkupea temperaturo,
cetere i1lo, per kiu oni povas alvoki
la konduktoron. En la sama panelo
trovigas ladtparolile, kaj ankad
korne por avarti pri fajro.

Nova oferto al la pasafero] en la
litvagonoj estas Kroma =alonvagona,
an kiy oni povas restadi, vidante
televidfilmojn, legante gazetojn,
kaj 8ui ian trinkajon, antag ol oni
enlitidas,

PoSta stampo

Qkaza de la IFEF-Kongresc en Minster
estas uzata speciala poita stampao,
vidu apudan ilustrajon. Samtempa
estos  havebla] specialaj podtkarto
kaj koverto, I11 jam estas mendeblaj
te Werner Heimlich, Fridbelstr 4, D-
W-3040 SOLTAL. La preio estas por 3
pecoj 2,50 germanaj markoj (DEM).
Post la kongreso 111 estos haveblaj
ankat kun Esparanto-stampo. Prezoj:
poitkarto 2,00 kaj koverto 2,50 DEM
po paco.

Pagoj a2l po&tdira konto 165042-308
Hanngver BLZ 25010030 de Wernar
Heimlich.

44 Internatlonaler Kongress
der EisenbahnerEsperantisten

4400

ITustrajoj sur poStkarto] estas ad
la marko de la 44a IFK a0 la ICE-
trajno, Kiu ornamis freontpagon de IF
1981.6
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Eduard GASIMEC, Bratislava (Slovaka Respublike)

ESCEPTA HISTORIA ARBARFERVOJETO EN SLOVAKA RESPUBLIKO

(pri la Kysuca arbarfervajeta)

Slovaka Respublike estas la lando
situanta en la koro, en geopolitika
centro, de Edropo. Norde 81 estas
limigita da la montegaro de Altaj
Tatroj, de la plej malgranda monteg-
aro an la mondo, sudea la interZtatan
linien al 7a Hungara Respublike di-
finas la mezaj partoj de riverfluo
do  Danubo. En la nordokcidanta
anguleto de Slovakio trovidaz Ja
montetorifa Kysuca regiono (= dis-
trikto de Cadea), an Kiu estas loki-
ta la historia Kysuca arbarfervoj-
ato.

La arbarfarvojete a1 vilago 0Blad-
nica [o3%adnjical al wvilafio Lokca
ekestis en la Jjarc 1926 helpe de
intarligo de memstaraj relvojeto] el
Kvsuta regiono (D82adnica - domareto
da Chmira [Pmu:ral) kaj el Orava
regiono (Lokca - wilago Oravskd
Lesnd [oradska: 1jesna:]), kiuj
ambad en la Jaro] 1915-1918 sstas
konstruitaj. La dnterliga fervojeto
Chmdra -Oravskd supervenkas la mal-
facilan terenan diferencon en Jla
alteco de 1600 m helpe de du akutaj
kontraddirekte turnantaj trakforkoj
sur fervojkrucifo. Sur la 2effarvoj-
1inie kun fervoijkrucidoj (maks. lon-
goco en la Jarod 1927-1928 preskad
110 km) weturis wvapormaZinoj (ek-
zampla MAY = an produktjaro 1916,

HOvAKA KESPIBLIERD

Henschal [henZel] - 1812, Kraus=-
1916, CKD). La lignotransporto fesis
en la jaro 1971. La parto Chmdra=
monto Taneénik ([tanjegnji:k] estas
deklarita kiel G&tata teknika monu-
mento (1968-1972) kaj la parto kun
du akutaj kontraddirekte turnantaj
trakforkaj (28 km) restas konservita
kig)l escapta teknika monumanto de la
tuta mondo. Post la jaro 1974 Kysuca
muzeo en distrikta 2Zefurbo Cadca
[¢acca)l rekonstruis la fervojeton
gis al Chmira (3 km) kaj hediad @i
ekestis unu parto da  la etnografia
gkspozicio de 1a libersituanta Kysu-
ca vilaBmuzeo, Kysuca skanzeno, kie
trovigas ankad la menciita arbarfer-
vojeto, kiu servas kiel transportri-
medo por -vizitantoj de tiu &1 muzeo
en naturo.

P.5. La vizitanto] devas veturi per
rapidtrajno al la stacidomo do dis=-
trikta Zefurbo Cadca ka) poste 2]
Cadca per adtobuso tra la Bystrica
valo §is  1a lasta wilado Novd Bye-
trica - Vychylovka [nova bistrica-
vifilodaka).

La &isupra artikoleto eastas des pli
interesa fuste nun, car 1z 33z IFES
ckazos en tiu regiono de la 8a @is
la 15a de Tebruvarc. (Rim de red)
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HUNGARLANDA FERVOJISTA ESPERANTO-RENKONTIGO

La Ban kaj 7an de Jjulio 1991 en urbo
Gyir okazis l1a jara amika renkenti@o
de la hungaraj fervojistaj esperan-
tistoj kum pli ol 100 partoprenan-
toj. Alvenis reprezentanto] el AGst-
rie, Jugoslavie, Slevakio kaj Ce-
Aio.Per la malfermo de la Esperanto-
movada ekspozicio komencif@is la pro-
gramo. S-ro Istvan Gulyds, vicprezi-
dante de IFEF festparolis dum la
oficiala akcepto antad la invitito].
Poste okazis avtobusa ekskurso al
fama benadiktana monafejo Pannonhal=
ma. La vaspermangon aoni arandis en
la restoracio “Ziildfa". La Ceestan-
toj bone amuzidis per cigana muziko.

DimanZe, la Tan de julie en la kon-
fercnca zalono kolektigis la repre-
zentanto] de la landaj fervojistaj
fakgrupoj por pritrakti la aktualain
problemojn da la faka movado. Inter
aliaj oni decidis membrigi la PoSti-
stan Fakon de HEA. (La PoBtista Fako
havanta du fakarupoin ne plu deziras

memstare funkcii kaj petis sian ali-
don al la fervojistol).

Venantjare en urbo Satoraljaujhely
(norda parto de la  lando) ckazos la
amika renkontigo. La loka) organiz-
ante} bone preparis la aranfon: 2iuj
partoprenantoj ricevis saketon kun
diversa) donacoj. Aperis kenferanca
libro, enhavante artikolojn pri la
urbo kaj pri l1a loka movado, La
Po&to uzis porokazan stampon por la
po&taj sendajo].

Unuafoje en la historio de la raen-
kontidod la lokaj radicamatoroj ric-
ayis permescn inter 1a kaj Ta de
julic per funkeiigl radiostacion sub
voksigno HG 1 ESP. I1i faris pli ol
500 eterkontaktojn kun 2iuj konti-
nentoj de la mondo. La amatorod ri-
cavis specialan konfirmkarton (QSL-
karton).

D-ro Imre Ferenczy

Kio estas “Kurse '90" 7

Depost kelka] Jare] funkeias por la
farvoja pasadertrafiko la sistemo
"Kurso '90", Kkiun starigis Germana
Federacia Fervoje (DB). 17 edropaj
fervojoj povas eluzi tiun sistemon,
“Kurso '90" transprenas &iujn sid-
fokrezervadojn en Germania krome por
la fervoljol an Adstrio, Belgio, Hun-
garia, Jugoslavio, Luksemburgo kaj
Mederlando, En Germanio ostas in-
stalitaj pli ol 28 Q00 da terminaled
ligitaj rekta kun la komputila cen-
tro en Frankfurt (Main). 1800 da
tiuj terminaloj trovigas en biletel-
donajoj de DB, pliiald 17.000 en fer-
vojaj stacidomoj de Edropo kaj 9000
en vojalagentejoj, La 81 lasta)
estas terminaloj de la sistemo START
de vojadagentejoj, en kiuj estas
mendeblaj ankad biletoj de la flug-
kompanio Deutsche Lufthansa (Germana
Aerhansa) kaj servo) de la Turistika
Unic Intarmacia (TUIL). Per komputilo
eblas mendi ankal servojn de aliaj

farvojod, kiul ne rekte estas ligi-
taj per la sistemo "Hursc '907. Nun-
tempe efektivigas kvin miliono) da
servoj po semajno. Se en ekstrema
kazo la centra komputilo estas de-
truata, kapablas transpreni la funk-
cioejn rezarva centra komputilo post
carta tempo. _

En la nuna fazo la DB-terminalod
rezervigas lokojn en pasagervagono]
inkluzive kui- kaj litvagonejn, gl-
donas biletojn en— kaj eksterlanden
kaj infermas pri horarcj kaj tari-
foj. Projektita estas la universala
terminalo, kiu eldonaz ankad bile-
tojn por praméipol kaj parkejo) kaj
krome rezervas hotel&ambrojn. En
posta fazo la fervojo) valas ofarti
per komputilol siajn servojn ne nur
an Edropo, sed ankad tutmonde - kiel
la flugkompanio].

Kompil. el "Blickpunkt™ 12/91 de
Withelm Barnickel (D)
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La fan de novembro 19%1 neatendite
forpasis nederlanda ekskolego kal
eksestrarano

Cornelis van 't Hoog
en 1a ajo preskan TO-jara.
Ekde 19567 11 = por la multaj goami=
koj: Kees — estis membro de FERM. En

septembra 1968 11 aniris ties astra-
ran kiel dua kasisto; 11 farigis

kasisto en 1962 kaj plenumis tiun
funkcion §1s 1800, do antute preskad
32 jaroj.

Ankald en IFEF=kongresoj Kees ne man—
kis. Ni memoras, ke 17 ankorad ofte
paralis pri sia unua IFEF-kongreso
en Aarhus en 1858,

ke 1i ripozu en paco,

FERM kaj IFEF

EL LA MONDO DE LA FERVOJOJ
La tria etapo por TEST

Kanada Hacia Fervoja Kompanie enkon=-
dukas en la tria etapo al la trafiko
mezurkomplekson de la sistemo TEST,
nomata TEST 3. La unuaj du etapoj de
avoluo da 1a instalaje TEST estis
destinitaj por taksi geometrian po-
zicion de 1a trake dum rapido @is
100 km/h, TEST 3, dokumentanta nun-
tempan staton de Ja evoluo, povas
esti wuwzata por mozurado Bis rapido
125 km/h. La ricevitaj informo] kaj
registroj de la vidookamero alvenas
al datenbanko, alirebla pere de per-
sonaj komputiloj. La komplekso TEST
3 estas Jokita en mezurvagono, eki-
pita ne nur per komputilo kaj apara=
taro, sad ankad per pliaj teknikaj
aranfiod, ekzemple pear elektra gene-
ratoro Je povumo 40 kW, Specialaj
kupeol de tiu €1 vagono kun pezo 90
tuno] estas destinitaj por persona-
Fo.

Provtrafikado da Talgo Pendolar

Hispanaj Nacial Farvajoj RENFE prov=
trafikigis s=sur destinital por tiu
celo laborejoj en Federacia Respu=
bl1iko Germanio sian elektran unuon
Talge Pendolar. Provveturoj okazis
an_eksperimentaj laborejo] en Min-
den, sed ankad sur fervejaj liniaoj,
ekzemple sur la linle Blelefeld-
Hamm je rapido 280 km/h kaj je rapi-
do 160 km/h sur 1a linie Keblenz -

Saarbricken. Talgo Pendolar estas
ekipite per sendependaj radoj kun
senskua) diskobremsod kaj per adto-
mata klinigo de la vagonkesto lad
radiuso de la traveturata] kurbej
sur la fervoja linio. Tiu-21 elektra
unug signife rolos en la kadro de
programo je pligrandigo de rapidecoj
kaj ilia kunligo kun edropa normal-
Spura fervola reto por arandaj rapi-
decaj.

Ekza Sovetunic

La wnua fervoda linie por trajnoj
kun granda rapideco estos en 1a an-
tada Soveta Unio konstruata sur voj-
direkto Centro - Sudo. Gi kunligos
la urbon Moskvo kun  Krimeo kaj Kad-
kazo, La trajnoj tie &1 veturos por
rapidecc §is 350 km/h. Oni konstruos
la Tinien kaj transdonos por eksplu-
atado ean etapoj. Gis la Jjaro 1996
ani planas atingi la urbojn Simfero-
polo kaj Soco, en la jaro 1999 Kis-
Tovedsk.

Japanio

En parke de la Jjapana Kojima onf
malfermis la wunuan muzeon de pontoj
en la mondo. La vizitantoj povas
spakti tie konstrumcdelejn de 1la
mondkonataj antikvaj, mezepokaj kaj
nuntempaj pontoj. MHe mankas tie ad
modelo de 1a nova superponto, kun-
Tiganta insuleoln HonZo kaj Sikoko,

Kompilis Jindtich Tomigek



